OPIS TECHNICZNY

. PODSTAWA OPRACOWANIA

1. Projekt opracowano w oparciu o :

* Wyniki pomiaréw wysokéciowych i sytuacyjnych oraz inwentaryzacjrzadzen
drogowych.

* Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 2 marca 1999 r. w
Sprawie Warunkdéw Technicznych, jakim powinny odpede drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430)

* ,Whytyczne Projektowania Ulic” wydane przez GenagdDyrekcg Drég Publicznych,
W-wa 1992r.

* ,Wytyczne Projektowania Drog” WPD-1, WPD-2 i WPDagdane przez Generaln
Dyrekcje Drog Publicznych, W-wa 1992 r.

» ,Rozporzdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003v sprawie szczegétowego
zakresu i formy projektu budowlanego”

* Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z 23 wrgea 2003 r. w sprawie Szczegotowych
warunkéw zarzdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzomd tym
zarzmdzaniem /Dz.U Nr 177 z 14.10.2003 r. poz.1729/

» Ustawa o drogach publicznych /Dz.U Nr 14,poz.601zn2arca 1985 r. Tekst jednolity
Dz.U Nr 204 poz.2086 z 2004 r./

* Rozporadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wexmnych i Administracji z 31
lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowyElz.U. z 2002 roku Nr 170
p0z.1393/

» Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnygotsztywnych IBDiM-Warszawa
1997 r.

» Katalog wzmocnig i remontoéw nawierzchni podatnych i potsztywnyciiBl-Warszawa
2001r.

* Inne obowizujagce normy i przepisy.

IIl. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania remont drogizdiowej do zaktadu Lhoist Bukowa w
miejscowdaci Skorkow na odcinku 235,00 mb.

Opracowanie swoim zakresem obejmuje:
* Roboty przygotowawcze

* Roboty ziemne

* Podbudowy

» Nawierzchnia

* Elementy ulic

* Odwodnienie korpusu drogowego

* Roboty wykaczeniowe

W opracowaniu zawarto szczegotowy zakres robotalkygh, ktéry podaj:
- przedmiar robot



- kosztorys ofertowy.

. ISTNIEJ 4CY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

Istniegca droga przebiega w terenie zabudowanym . &asia catym odcinku
nawierzchng z betonu asfaltowego o0 szeré&ozmiennej 6,00-6,40 m w ztym stanie
technicznym . W wyniku wizualnej oceny stanu namgéni stwierdzono :

ubytki i liczneslady remontu nawierzchni

pobocza o nieregularnym spadku poprzecznym

widoczne spkania i rysy nawierzchni

deformacg profilu podiuznego i poprzecznego jezdni na catym
odcinku

>
>
>
>

IV. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

Przebudow drogi przewiduje sina odcinku 235,00 mb.
Niweleta drogi oraz spadki poprzeczne zostaty Zefgtowane tak, aby unibwi ¢ swobodny
powierzchniowy sptyw wod opadowych .

A. PLAN SYTUACYJNY

Pocatek projektowanego odcinka przigp zgodnie z zaktzonym szkicem
sytuacyjnym i projektem zagospodarowania terenprzyy drodze powiatowej . Przyp reper
roboczy o wartéci 100,00 narodku pokrywyzeliwnej studni kanalizacyjnej. Przebieg trasy
przyjeto po istniegcej nawierzchni. Nowa nawierzchnia gge sie w istniepcym pasie
drogowym. Na przedmiotowym odcinku projektuje sawierzchng o szerokéci :

+ 6,00 wkm 0+000-0+180,
* 6,40 w km 0+180-0+210

B. PROFIL PODLWZNY.

Profil podiwny drogi ulega zmianie poprzez nieznaczne podmesiaiwelety.
Zaprojektowana niweleta drogi z istrjeymi spadkami poprzecznymi zapewnia
powierzchniowe odwodnienia drogi .

C.PRZEKROJE NORMALNE | POPRZECZNE .

Istniejgce pochylenia poprzeczne drogi ulegamianie poprzez wkaiwe wyprofilowanie
istniefgcej nawierzchni co utatwi sptyw wody opadowej

Projektowane pochylenie poprzeczne drogi na odcprostym jednostronne ze spadkiem 1
% w km 0+000-0-180, na odcinku krzywoliniowym w ki@+180-0+210 pochylenie
jednostronne 3 %. Po stronie prawej projektugechiodnik z koski betonowej o szerdko
1,40 m. Odwodnieniecizie realizowanéciekiem przykrawznikowym po stronie lewej oraz



sciekami skarpowymi do rowu umocnionego elementaetomowymi. Pokazuje to rysunek
nr 4a, 4b, —przekrdj konstrukcyjny.

V.DANE INFORMUJA4CE O TERENIE.

Teren, na ktorym projektowana jest przebudowa dmugi jest wpisany do rejestru
zabytkéw i nie podlega ochronie na podstawie ustalejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

VI.  INFORMACJE O CHARAKTERZE | CECHACH ISTNIEJ4CYCH
| PRZEWIDYWANYCH ZAGRQEN DLA SRODOWISKA.

Teren zamierzenia budowlanego polgagaego na przebudowie nie zmieni zagnoa dla
srodowiska. . Natzenie i emisja hatasu oraz wibracji (akustykajidle wzrastato tylko wraz
ze wzrostem natenia ruchu na drodze. Nowa nawierzchnia spowodujeiszenie
istniejgcego ruchu.

Emisja zanieczyszchegazowych bdzie wzrasté rowniez tylko wraz ze wzrostem ngtenia
ruchu na drodze.

Opis opracowat:

mgeirPawet Macherski



