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ZAWARTOŚĆ PROJEKTU 

 
1.  Część opisowa  
 

opis do projektu zagospodarowania terenu   
- wyja śnienia i uzasadnienia szczegółowych rozwi ązań 

projektowych 

- opis przyj ętych parametrów technicznych  
 
opis projektu budowlanego      
- dane ogólne 
- opis projektowanej niwelety 
- szczegóły z rysunków przekrojów 
- urz ądzenia regulacji ruchu 
- urz ądzenia obce 
- kolizje 
- roboty ziemne 
- odwodnienie korpusu drogi 
- warstwy odcinaj ąca i ods ączaj ąca 
- wykonanie podbudowy pomocniczej 
- wykonanie warstw jezdni z asfaltobetonu 
- wykonanie ław 
- ustawienie kraw ężników betonowych 
- wykonanie chodnika 
- wykonanie obrze ży 
- wykonanie wjazdów 
- przekazanie terenu budowy 
- zgodno ść robót z dokumentacj ą projektow ą 
- zabezpieczenie terenu budowy 
- ochrona środowiska w czasie wykonywania robót 
- ochrona przeciwpo żarowa 
- materiały szkodliwe dla otoczenia 
- ochrona własno ści publicznej i prywatnej 
- bezpiecze ństwo i higiena pracy 
- ochrona i utrzymanie robót  
- stosowanie si ę do prawa i innych przepisów  
 
oświadczenie projektanta  
kopia uprawnie ń 
kopia wpisu na członka ŁOIIB 
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2.  Cz ęść graficzna  

 
plan sytuacyjny 1:5 000 
projekt zagospodarowania terenu  1:500  
profil podłu żny skala 1:500/50 
przekroje poprzeczne 
przekroje normalne  1: 100 

 szczegół - konstrukcja zjazdu 1: 10   
szczegół – konstrukcja chodnika 1: 10  
szczegół - kraw ężnik i konstrukcja jezdni 1:10  
wykaz zjazdów do posesji  
raport obj ęto ści robót ziemnych  
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O P I S   T E C H N I C Z N Y 

 
 
Przebudowa drogi powiatowej ul. Jana III Sobieskieg o 
we Włoszczowe na odcinku od ul. Reja do ul. Śl ąskiej. 
 
Długo ść przebudowywanego odcinka wynosi 564,19m w tym  
328,12mb o przekroju ulicznym z jezdni ą szeroko ści 6m 
o nawierzchni mineralo-bitumicznej. 
 
 
 
1. PODSTAWA OPRACOWANIA 
 
- Umowa zawarta z Inwestorem tj. Powiatem 

Włoszczowskim. 
- Mapa sytuacyjno – wysoko ściowa do celów 

projektowych w skali 1:500 opracowana prze 
uprawnionego geodet ę na zlecenie Inwestora 

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994r – Prawo budowlane  
- Rozporz ądzenie Ministra Transportu i Gospodarki 

Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunków 
technicznych jakim powinny odpowiada ć  
drogi publiczne i ich usytuowanie 

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r – o drogach 
publicznych 

- Polskie Normy. 
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O P I S    D O   P R O J E K T U 
Z A G O S P O D A R O W A N I A    

 
 
2. WYJA ŚNIENIA I UZASADNIENIA SZCZEGÓŁOWYCH ROZWIĄZAŃ 
PROJEKTOWYCH 
 

Przebudowa ul. Jana III Sobieskiego we 
Włoszczowe polega na: 

- odcinek od ul. Reja do posesji nr 66 
wybudowaniu nowego chodnika jednostronnego po prawe j 
stronie istniej ącej jezdni o nawierzchni betonowej. 
Projektowany chodnik o szeroko ści 1,5 m z kostki 
betonowej grubo ści 6cm. Po stronie lewej za nowym 
kraw ężnikiem betonowym zaprojektowano pobocze 
gruntowe szeroko ści 1,00m. 

- odcinek od posesji nr 66 do skrzy żowania  
z ul. Norwida 
wybudowaniu nowego odcinka drogi o przekroju uliczn ym 
z jezdni ą szeroko ści 6m o nawierzchni mineralo-
bitumicznej, chodnikiem prawostronnym i poboczem 
gruntowym po stronie lewej. Parametry projektowaneg o 
chodnika i pobocza j.w. 
 - odcinek od skrzy żowania z ul. Norwida do 
granicy pasa drogowego ul. Śl ąskiej 
wybudowaniu nowego odcinka drogi o przekroju uliczn ym 
z jezdni ą szeroko ści 6m o nawierzchni mineralo-
bitumicznej oraz obustronnym poboczem gruntowym 
szeroko ści 1,00m. 

 
Nowa nawierzchnia mineralno-bitumiczna 

zaprojektowana jest w nawi ązaniu do istniej ącej 
nawierzchni betonowej. 

W zakresie rzeczowym inwestycji pozostaje 
równie ż wykonanie zjazdów do granicy pasa drogowego. 

Koniec opracowania przyj ęto do granicy pasa 
drogowego ul. Śl ąskiej. 
 
 
3.  OPIS TRASY - INWENTARYZACJA I OPIS GŁÓWNYCH 
PUNKTÓW TRASY (STAN ISTNIEJ ĄCY / PROJEKTOWANY) 
 
 
Stan istniej ący:  
 
Na całym odcinku do przebudowy tj. 564,19m pas 
drogowy szeroko ści 20m, brak chodnika. 
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Na odcinku od ul. Reja do posesji nr 66 jezdnia  
o nawierzchni betonowej bez kraw ężników, brak 
utwardzonego poboczy. 
Na odcinku od posesji nr 66 do granicy pasa drogowe go 
ul. Śl ąskiej jezdnia o nawierzchni żużlowo-gruntowej 
rozje żdżona do szeroko ści 10-12m. Droga ulega 
cz ęstemu koleinowaniu w zwi ązku z czym wymaga du żych 
nakładów finansowych w celu doprowadzenia jej do 
pierwotnego stanu. 
 
Zało żenia do projektowania:  

 
Przebudowa na odcinku ul. Jana III Sobieskiego 

od ul.Reja do ul. Śl ąskiej i odprowadzeniu ścieków do 
istniej ącej kanalizacji deszczowej znajduj ącej si ę w 
ul. Glowackiego i wykonaniu nowej konstrukcji jezdn i, 
nowych chodników oraz zjazdów. 
Zakładana konstrukcja jezdni przeznaczona dla  ruch u 
KR-2 to: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 5,0 cm 
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 

7,0cm 
- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 

stabilizowanego mechanicznie lub tłucznia kamienneg o 
20,0 cm 

- warstwa ods ączaj ąca 15,0 cm 
Zakładana konstrukcja chodnika to: 

- warstwa ods ączaj ąca 10,0cm 
- podsypka cementowo – piaskowa gr 4,0cm 
- nawierzchnia z kostki betonowej kol. gr 6,0cm 

Zakładana konstrukcja zjazdów to: 
- warstwa ods ączaj ąca 10,0cm 
- podbudowa zasadnicza z tłucznia gr. 15,0cm  
- podsypka cementowo – piaskowa gr 4,0cm 
- nawierzchnia z kostki betonowej kol. gr 8,0cm 
 
 

O P I S    D O    P R O J E K T U 
B U D O W L A N E G O    D R O G I 

 
4 DANE OGÓLNE: 
 
Parametr ulicy - L ( lokalna  ) 
Szeroko ść w liniach rozgraniczaj ących - 20,0m 
Pr ędko ść projektowa Vp = 50 km/h. 
Szeroko ść jezdni = 6,00 m 
Długo ść drogi po osi 564,19: 
- 236,07m ( na odcinku z istniej ącą jezdni ą 
 o nawierzchni betonowej) 
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- 328,12m ( na odcinku z now ą jezdni ą mineralno-
bitumiczn ą 
Powierzchnia jezdni + skrzy żowanie 2180,0m2 
Pow. chodnika po prawej stronie= 557,27m2 
Powierzchnia zjazdów = 816,34 m2 
Powierzchnia pobocza = 624,98m2 
 
5 OPIS PROJEKTOWANEJ NIWELETY 
 
Na odcinku od ul. Reja do posesji nr 66 niwelety ni e 
projektuje si ę. Kraw ężnik po obu stronach istniej ącej 
jezdni betonowej ustawi ć w taki sposób, aby światło 
kraw ężnika w ścieku mokrym wynosiło 12cm ( na 
wjazdach 5cm). Na pozostałym odcinku 328,12mb 
projektuje si ę niwelet ę w nawi ązaniu do istniej ącego 
terenu wyznaczaj ąc dwa odcinki o spadku podłu żnym 
0,96% i 1,34%. Pomi ędzy tymi jednostajnymi spadkami 
wtyczono łuk pionowy o promieniu 15000m. 
 
 
6 SZCZEGÓŁY Z RYSUNKÓW PRZEKROJU 
 
KONSTRUKCJA ZJAZDÓW 
 
Wjazdy zaprojektowano o szeroko ści dostosowanej  
do szeroko ści bram lecz nie wi ęcej ni ż 5,0m. W 
siedmiu przypadkach zaprojektowano wjazdy podwójne 
uwarunkowane bezpo średnim s ąsiedztwem dwóch bram 
wjazdowych. Konstrukcja zjazdów pokazana została na  
rysunkach szczegółów technicznych, a na planie 
zagospodarowania pokazano szeroko ści wszystkich do 
wykonania wjazdów. Wjazdy zako ńczono skosami 1:1 
(1m:1m) Projektowane zjazdy i chodnik obramowano 
obrze żem gr. 6,0cm. 
 
 
7 URZĄDZENIA REGULACJI RUCHU 
    
Projekt organizacji ruchu podlega odr ębnemu 
opracowaniu i nie był przedmiotem niniejszego 
opracowania. 
  
8 URZĄDZENIA OBCE 
 
Urz ądzenia obce w pasie drogowym to zasuwy 
wodoci ągowe i włazy kanalizacji sanitarnej. Kolizje 
usun ąć poprzez regulacj ę wysoko ściow ą nawi ązuj ąc  
do projektowanej niwelety.  
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9 KOLIZJE  
 
Kolizja wysoko ściowe z urz ądzeniami podziemnymi i 
hydrantami ulicznymi usun ąć przez regulacj ę 
wysoko ściow ą j.w..  
 
 
10. ROBOTY ZIEMNE  
 
ZASADY PROWADZENIA ROBÓT ZIEMNYCH 
 
Odspojone grunty przydatne do wykonania nasypów 
powinny by ć bezpo średnio wbudowane w nasyp lub 
przewiezione na odkład. O ile In żynier dopu ści 
czasowe składowanie odspojonych  gruntów, nale ży je 
odpowiednio zabezpieczy ć przed nadmiernym 
zawilgoceniem. 
Jeżeli grunt jest zamarzni ęty nie nale ży odspaja ć go 
do gł ęboko ści około 0,5 metra powy żej projektowanych 
rz ędnych robót ziemnych. 
 
WYMAGANIA DOTYCZĄCE ZAGĘSZCZENIA 
 
Zagęszczenie gruntu w wykopach i miejscach zerowych 
robót ziemnych powinno spełnia ć wymagania, dotycz ące 
minimalnej warto ści wska źnika zag ęszczenia (I s), 
podanego w tablicy 
 
Tablica  Minimalne warto ści wska źnika zag ęszczenia w 
wykopach i miejscach zerowych robót ziemnych 
 

 Minimalna warto ść I s dla: 
Strefa Autostrad innych dróg 
Korpusu i dróg 

ekspresowych 
ruch ciężki 
i bardzo ciężki 

ruch 
mniejszy 
od 
ci ężkiego 

Górna warstwa o 
grubo ści 20 cm 

1,03 1,00 1,00 

Na gł ęboko ści od 
20 do 50 cm od 
powierzchni robót 
ziemnych 

 
1,00 

1,00  
0,97 
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Jeżeli grunty rodzime w wykopach i miejscach zerowych 
nie spełniaj ą wymaganego wska źnika zag ęszczenia, to 
przed uło żeniem konstrukcji nawierzchni nale ży je 
dogęści ć do warto ści I s, podanych w tablicy 1. 
Jeżeli warto ści wska źnika zag ęszczenia okre ślone w 
tablicy 1 nie mog ą by ć osi ągni ęte przez bezpo średnie 
zag ęszczanie gruntów rodzimych, to nale ży podj ąć 
środki w celu ulepszenia gruntu podło ża, 
umożliwiaj ącego uzyskanie wymaganych warto ści 
wskaźnika zag ęszczenia. Mo żliwe do zastosowania 
środki, o ile nie s ą okre ślone w SST, proponuje 
Wykonawca i przedstawia do akceptacji In żynierowi. 
 
RUCH BUDOWLANY 
 
Nie nale ży dopuszcza ć ruchu budowlanego po dnie 
wykopu o ile grubo ść warstwy gruntu (nadkładu) 
powyżej rz ędnych robót ziemnych jest mniejsza ni ż 0,3 
metra. 
Z chwil ą przyst ąpienia do ostatecznego profilowania 
dna wykopu dopuszcza si ę po nim jedynie ruch maszyn 
wykonuj ących t ę czynno ść budowlan ą. Mo że odbywa ć si ę 
jedynie sporadyczny ruch pojazdów, które nie 
spowoduj ą uszkodze ń powierzchni korpusu. 
Naprawa uszkodze ń powierzchni robót ziemnych, 
wynikaj ących z niedotrzymania podanych powy żej 
warunków obci ąża Wykonawc ę robót ziemnych. 
 
KONTROLA WYKONANIA WYKOPÓW 
 
Sprawdzenie wykonania wykopów polega na kontrolowan iu 
zgodno ści z wymaganiami okre ślonymi w dokumentacji 
projektowej  W czasie kontroli szczególn ą uwag ę 
nale ży zwróci ć na: 
odspajanie gruntów w sposób nie pogarszaj ący ich 
wła ściwo ści, 
odwodnienie wykopów w czasie wykonywania robót i po  
ich zako ńczeniu, 
dokładno ść wykonania wykopów (usytuowanie i 
wykończenie), 
zag ęszczenie górnej strefy korpusu w wykopie według 
wymagań w tabeli  
 
DOKŁADNOŚĆ WYKONANIA WYKOPÓW I NASYPÓW 
 
Odchylenie osi korpusu ziemnego, w wykopie lub 
nasypie, od osi projektowanej nie powinny by ć wi ększe 
ni ż ± 10 cm. Ró żnica w stosunku do projektowanych 
rz ędnych robót ziemnych nie mo że przekracza ć + 1 cm i 
-3 cm. 
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Szeroko ść korpusu nie mo że ró żni ć si ę od szeroko ści 
projektowanej o wi ęcej ni ż       ± 10 cm, a kraw ędzie 
korony drogi nie powinny mie ć wyra źnych załama ń w 
planie. 
 
11 ODWODNIENIE KORPUSU DROGI 
 
Odwodnienie powierzchniowe poprzez układ spadków 
podłu żnych  
i poprzecznych do projektowanej  w ramach cało ści 
opracowania kanalizacji  deszczowej. 
 
ODWODNIENIA PASA ROBÓT ZIEMNYCH 
 
Wykonawca powinien, o ile wymagaj ą tego warunki 
terenowe, wykona ć urz ądzenia, które zapewni ą 
odprowadzenie wód gruntowych  
i opadowych poza obszar robót ziemnych tak, aby 
zabezpieczy ć grunty przed przewilgoceniem i 
nawodnieniem. Wykonawca ma obowi ązek takiego 
wykonywania wykopów i nasypów, aby powierzchniom 
gruntu nadawa ć  
w całym okresie trwania robót spadki, zapewniaj ące 
prawidłowe odwodnienie. 
Jeżeli, wskutek zaniedbania Wykonawcy, grunty ulegn ą 
nawodnieniu, które spowoduje ich długotrwał ą 
nieprzydatno ść, Wykonawca ma obowi ązek usuni ęcia tych 
gruntów i zast ąpienia ich gruntami przydatnymi na 
własny koszt bez jakichkolwiek dodatkowych opłat ze  
strony Zamawiaj ącego za te czynno ści, jak równie ż za 
dowieziony grunt. 
 
ODWODNIENIE WYKOPÓW 
 
Technologia wykonania wykopu musi umo żliwia ć jego 
prawidłowe odwodnienie w całym okresie trwania robó t 
ziemnych. Wykonanie wykopów powinno post ępować w 
kierunku podnoszenia si ę niwelety. 
W czasie robót ziemnych nale ży zachowa ć odpowiedni 
spadek podłu żny i nada ć przekrojom poprzecznym 
spadki, umo żliwiaj ące szybki odpływ wód z wykopu. 
Spadek poprzeczny nie powinien by ć mniejszy ni ż 4% w 
przypadku gruntów spoistych i nie mniejszy ni ż 2% w 
przypadku gruntów niespoistych. Nale ży uwzgl ędni ć 
ewentualny wpływ kolejno ści i sposobu odspajania 
gruntów oraz terminów wykonywania innych robót na 
spełnienie wymaga ń dotycz ących prawidłowego 
odwodnienia wykopu w czasie post ępu robót ziemnych. 
 
12. WARSTWY ODCINAJĄCA I ODS ĄCZAJĄCA 
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Podło że gruntowe powinno spełnia ć wymagania okre ślone 
w „Roboty ziemne” oraz „Koryto wraz z profilowaniem  i 
zag ęszczaniem podło ża”. Warstwy odcinaj ąca i 
ods ączaj ąca powinny by ć wytyczone w sposób 
umożliwiaj ący wykonanie ich zgodnie z dokumentacj ą 
projektow ą. Paliki lub szpilki powinny by ć ustawione 
w osi drogi i w rz ędach równoległych do osi drogi, 
lub w inny sposób zaakceptowany przez In żyniera. 
Rozmieszczenie palików lub szpilek powinno umo żliwia ć 
naci ągni ęcie sznurków lub linek do wytyczenia robót w 
odst ępach nie wi ększych ni ż co 10m. 
 
WBUDOWANIE I ZAGĘSZCZANIE KRUSZYWA 
 
Kruszywo powinno by ć rozkładane w warstwie o 
jednakowej grubo ści, przy u życiu równiarki, z 
zachowaniem wymaganych spadków i rz ędnych 
wysoko ściowych. Grubo ść rozło żonej warstwy lu źnego 
kruszywa powinna by ć taka, aby po jej zag ęszczeniu 
osi ągni ęto grubo ść projektowan ą. W miejscach, w 
których widoczna jest segregacja kruszywa nale ży 
przed zag ęszczeniem wymieni ć kruszywo na materiał o 
odpowiednich wła ściwo ściach. Natychmiast po ko ńcowym 
wyprofilowaniu warstwy ods ączaj ącej lub odcinaj ącej 
nale ży przyst ąpi ć do jej zag ęszczania. Zag ęszczanie 
warstw o przekroju daszkowym nale ży rozpoczyna ć od 
kraw ędzi i stopniowo przesuwa ć pasami podłu żnymi 
cz ęściowo nakładaj ącymi si ę, w kierunku jej osi. 
Zagęszczanie nawierzchni o jednostronnym spadku 
nale ży rozpoczyna ć od dolnej kraw ędzi i przesuwa ć 
pasami podłu żnymi cz ęściowo nakładaj ącymi si ę, w 
kierunku jej górnej kraw ędzi. 
Nierówno ści lub zagł ębienia powstałe w czasie 
zag ęszczania powinny by ć wyrównywane na bie żąco przez 
spulchnienie warstwy kruszywa i dodanie lub usuni ęcie 
materiału, a ż do otrzymania równej powierzchni. 
W miejscach niedost ępnych dla walców warstwa 
odcinaj ąca i ods ączaj ąca powinna by ć zag ęszczana 
płytami wibracyjnymi lub ubijakami mechanicznymi. 
Zagęszczanie nale ży kontynuowa ć do osi ągni ęcia 
wskaźnika zag ęszczenia nie mniejszego od 1,0 według 
normalnej próby Proctora, przeprowadzonej według PN -
B-04481. Wska źnik zag ęszczenia nale ży okre śla ć 
zgodnie z BN-77/8931-12 . W przypadku, gdy 
gruboziarnisty materiał wbudowany w warstw ę 
ods ączaj ącą lub odcinaj ącą, uniemo żliwia 
przeprowadzenie badania zag ęszczenia według normalnej 
próby Proctora, kontrol ę zag ęszczenia nale ży oprze ć 
na metodzie obci ążeń płytowych. Nale ży okre śli ć 
pierwotny i wtórny moduł odkształcenia warstwy wedł ug 
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BN-64/8931-02 . Stosunek wtórnego i pierwotnego 
modułu odkształcenia nie powinien przekracza ć 2,2. 
Wilgotno ść kruszywa podczas zag ęszczania powinna by ć 
równa wilgotno ści optymalnej z tolerancj ą od -20% do 
+10% jej warto ści. W przypadku, gdy wilgotno ść 
kruszywa jest wy ższa od wilgotno ści optymalnej, 
kruszywo nale ży osuszy ć przez mieszanie i 
napowietrzanie. W przypadku, gdy wilgotno ść kruszywa 
jest ni ższa od wilgotno ści optymalnej, kruszywo 
nale ży zwil żyć okre ślon ą ilo ści ą wody i równomiernie 
wymiesza ć. 
 
UTRZYMANIE WARSTWY ODSĄCZAJĄCEJ I ODCINAJ ĄCEJ 
 
Warstwa ods ączaj ąca i odcinaj ąca po wykonaniu, a 
przed uło żeniem nast ępnej warstwy powinny by ć 
utrzymywane w dobrym stanie. Nie dopuszcza si ę ruchu 
budowlanego po wykonanej warstwie odcinaj ącej lub 
ods ączaj ącej.  
W przypadku warstwy z kruszywa dopuszcza si ę ruch 
pojazdów koniecznych dla wykonania wy żej le żącej 
warstwy nawierzchni. Koszt napraw wynikłych  
z niewła ściwego utrzymania warstwy obci ąża Wykonawc ę 
robót. 
Częstotliwo ść oraz zakres bada ń i pomiarów  
dotycz ących cech geometrycznych i zag ęszczenia 
warstwy ods ączaj ącej i odcinaj ącej podaje tablica 
 
Tablica Cz ęstotliwo ść oraz zakres bada ń i pomiarów 
warstwy ods ączaj ącej i odcinaj ącej 

Wyszczególnienie 
badań i pomiarów 

Minimalna cz ęstotliwo ść bada ń 
i pomiarów 

 Szeroko ść warstwy 10 razy na 1 km 
Równość podłu żna Co 20 m na ka żdym pasie ruchu  
Równość poprzeczna 10 razy na 1 km 
Spadki poprzeczne *)  10 razy na 1 km 
Rzędne wysoko ściowe  Co 25 m w osi jezdni i na jej 

kraw ędziach dla autostrad i 
dróg ekspresowych, co 100 m 
dla pozostałych dróg 

Ukształtowanie osi 
w planie *)  

Co 25 m w osi jezdni i na jej 
kraw ędziach dla autostrad i 
dróg ekspresowych, co 100 m 
dla pozostałych dróg 

Grubo ść warstwy Podczas budowy: 
w 3 punktach na ka żdej 
działce roboczej, lecz nie 
rzadziej ni ż raz na 400 m 2 
Przed odbiorem: 
w 3 punktach, lecz nie 
rzadziej ni ż raz na 2000 m 2 

Zagęszczenie,  w 2 punktach na dziennej 
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wilgotno ść kruszywa  działce roboczej, lecz nie 
rzadziej ni ż raz na 600 m 2 

*) Dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i 
ukształtowania osi w planie nale ży wykona ć w punktach 
głównych łuków poziomych. 
 
Szeroko ść warstwy  nie mo że si ę ró żni ć od szeroko ści 
projektowanej o wi ęcej ni ż +10 cm, -5 cm. 
Równość warstwy  
Nierówno ści podłu żne warstwy odcinaj ącej i 
ods ączaj ącej nale ży mierzy ć 4 metrow ą łat ą, zgodnie z 
normą BN-68/8931-04 . 
Nierówno ści poprzeczne warstwy odcinaj ącej i 
ods ączaj ącej nale ży mierzy ć  
4 metrow ą łat ą. Nierówno ści nie mog ą przekracza ć 20 
mm. 
Spadki poprzeczne  warstwy odcinaj ącej i ods ączaj ącej 
na prostych i łukach powinny by ć zgodne z 
dokumentacj ą projektow ą z tolerancj ą ± 0,5%. 
Rzędne wysoko ściowe  
Różnice pomi ędzy rz ędnymi wysoko ściowymi warstwy i 
rz ędnymi projektowanymi nie powinny przekracza ć +1 cm 
i -2 cm. 
Ukształtowanie osi w planie  
Oś w planie nie mo że by ć przesuni ęta w stosunku do 
osi projektowanej  
o wi ęcej ni ż ± 3 cm dla autostrad i dróg ekspresowych 
lub o wi ęcej ni ż ± 5 cm dla pozostałych dróg. 
Grubo ść warstwy  powinna by ć zgodna z okre ślon ą w 
dokumentacji projektowej z tolerancj ą +1 cm, -2 cm. 
Na wszystkich powierzchniach wadliwych pod wzgl ędem 
grubo ści Wykonawca wykona napraw ę warstwy przez 
spulchnienie warstwy na gł ęboko ść co najmniej 10 cm, 
uzupełnienie nowym materiałem o odpowiednich 
wła ściwo ściach, wyrównanie i ponowne zag ęszczenie. 
Roboty te Wykonawca wykona na własny koszt. Po 
wykonaniu tych robót nast ąpi ponowny pomiar i ocena 
grubo ści warstwy, według wy żej podanych zasad na 
koszt Wykonawcy. 
Wskaźnik zag ęszczenia warstwy  odcinaj ącej i 
ods ączaj ącej, okre ślony wg BN-77/8931-12  nie 
powinien by ć mniejszy od 1. Je żeli jako kryterium 
dobrego zag ęszczenia warstwy stosuje si ę porównanie 
warto ści modułów odkształcenia, to warto ść stosunku 
wtórnego do pierwotnego modułu odkształcenia, 
okre ślonych zgodnie z norm ą BN-64/8931-02, nie 
powinna by ć wi ększa od 2,2 
Wilgotno ść kruszywa w czasie zag ęszczenia nale ży 
badać według PN-B-06714-17. Wilgotno ść kruszywa 
powinna by ć równa wilgotno ści optymalnej  
z tolerancj ą od -20% do +10%. 
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Zasady post ępowania z odcinkami wadliwie wykonanymi  
Wszystkie powierzchnie, które wykazuj ą wi ększe 
odchylenia cech geometrycznych od okre ślonych, 
powinny by ć naprawione przez spulchnienie do 
gł ęboko ści co najmniej 10 cm, wyrównane i powtórnie 
zag ęszczone. Dodanie nowego materiału bez 
spulchnienia wykonanej warstwy jest niedopuszczalne . 
 
13. WYKONANIE PODBUDOWY POMOCNICZEJ 
  
 Podbudowa tłuczniowa powinna by ć uło żona na 
podło żu zapewniaj ącym nieprzenikanie drobnych cz ąstek 
gruntu do warstwy podbudowy.  
Podbudowa powinna by ć wytyczona w sposób 
umożliwiaj ący jej wykonanie zgodnie z dokumentacj ą 
projektow ą lub według zalece ń In żyniera, z 
tolerancjami okre ślonymi dokumentacji 
Paliki lub szpilki do prawidłowego ukształtowania 
podbudowy powinny by ć wcze śniej przygotowane. 
Paliki lub szpilki powinny by ć ustawione w osi drogi 
i w rz ędach równoległych do osi drogi lub w inny 
sposób zaakceptowany przez In żyniera. 
Rozmieszczenie palików lub szpilek powinno umo żliwia ć 
naci ągni ęcie sznurków lub linek do wytyczenia robót w 
odst ępach nie wi ększych ni ż co 10,0m. 
 
WBUDOWYWANIE I ZAGĘSZCZANIE KRUSZYWA 
 
Minimalna grubo ść warstwy podbudowy z tłucznia nie 
może by ć po zag ęszczeniu mniejsza od 1,5-krotnego 
wymiaru najwi ększych ziarn tłucznia. Maksymalna 
grubo ść warstwy podbudowy po zag ęszczeniu nie mo że 
przekracza ć 20 cm. Kruszywo grube powinno by ć 
rozło żone w warstwie o jednakowej grubo ści, przy 
użyciu układarki albo równiarki. Grubo ść rozło żonej 
warstwy lu źnego kruszywa powinna by ć taka, aby po jej 
zag ęszczeniu i zaklinowaniu osi ągnęła grubo ść 
projektowan ą. 
Kruszywo grube po rozło żeniu powinno by ć przywałowane 
dwoma przej ściami walca statycznego, gładkiego o 
nacisku jednostkowym nie mniejszym ni ż 30 kN/m. 
Zagęszczanie podbudowy o przekroju daszkowym powinno 
rozpocz ąć si ę od kraw ędzi i stopniowo przesuwa ć si ę 
pasami podłu żnymi, cz ęściowo nakładaj ącymi si ę w 
kierunku osi jezdni. Zag ęszczenie podbudowy o 
jednostronnym spadku poprzecznym powinno rozpocz ąć 
si ę od dolnej kraw ędzi i przesuwa ć si ę pasami 
podłu żnymi, cz ęściowo nakładaj ącymi si ę, w kierunku 
jej górnej kraw ędzi. 
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W przypadku wykonywania podbudowy zasadniczej, po 
przywałowaniu kruszywa grubego nale ży rozło żyć 
kruszywo drobne w równej warstwie, w celu 
zaklinowania kruszywa grubego. Do zag ęszczania nale ży 
użyć walca wibracyjnego o nacisku jednostkowym co 
najmniej 18 kN/m, albo płytow ą zag ęszczark ą 
wibracyjn ą o nacisku jednostkowym co najmniej 16 
kN/m2. Grubo ść warstwy lu źnego kruszywa drobnego 
powinna by ć taka, aby wszystkie przestrzenie warstwy 
kruszywa grubego zostały wypełnione kruszywem 
drobnym. Je żeli to konieczne, operacje rozkładania i 
wwibrowywanie kruszywa drobnego nale ży powtarza ć a ż 
do chwili, gdy kruszywo drobne przestanie penetrowa ć 
warstw ę kruszywa grubego. 
Po zag ęszczeniu cały nadmiar kruszywa drobnego nale ży 
usun ąć z podbudowy szczotkami tak, aby ziarna 
kruszywa grubego wystawały nad powierzchni ę od 3 do 6 
mm. 
Nast ępnie warstwa powinna by ć przywałowana walcem 
statycznym gładkim o nacisku jednostkowym nie 
mniejszym ni ż 50 kN/m, albo walcem ogumionym w celu 
dogęszczenia kruszywa poluzowanego w czasie 
szczotkowania. 
 
UTRZYMANIE PODBUDOWY 
 
Podbudowa po wykonaniu, a przed uło żeniem nast ępnej 
warstwy, powinna by ć utrzymywana w dobrym stanie. 
Jeżeli Wykonawca b ędzie wykorzystywał, za zgod ą 
In żyniera, gotow ą podbudow ę do ruchu budowlanego, to 
jest obowi ązany naprawi ć wszelkie uszkodzenia 
podbudowy, spowodowane przez ten ruch. Koszt napraw  
wynikłych z niewła ściwego utrzymania podbudowy 
obci ąża Wykonawc ę robót. 
 
WARUNKI PRZYSTĄPIENIA DO ROBÓT 
 
Warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego mo że by ć 
układana, gdy temperatura otoczenia w ci ągu doby była 
nie ni ższa od 5 o C. Nie dopuszcza si ę układania 
warstw nawierzchni z betonu asfaltowego podczas 
opadów atmosferycznych oraz silnego wiatru (V > 16 
m/s). 
 
 
14. WYKONANIE WARSTW JEZDNI Z ASFALTOBETONU  
 
Podło że pod warstw ę nawierzchni z betonu asfaltowego 
powinno by ć wyprofilowane i równe, bez kolein. 
Powierzchnia podło ża powinna by ć sucha i czysta. 
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Nierówno ści podło ża pod warstwy asfaltowe nie powinny 
być wi ększe od podanych w tablicy. 
 
Tablica . Zalecane ilo ści asfaltu po odparowaniu wody 
z emulsji asfaltowej lub upłynniacza z asfaltu 
upłynnionego 

Podło że do wykonania 
warstwy z mieszanki 
betonu asfaltowego 

Ilo ść asfaltu po 
odparowaniu wody z 
emulsji lub upłynniacza z 
asfaltu upłynnionego    
kg/m 2 

Podło że pod warstw ę 
asfaltow ą 

 

Podbudowa/nawierzchnia 
tłuczniowa 

0,7 - 1,0 

Podbudowa z kruszywa 
stabilizowanego 
mechanicznie 

 
0,5 - 0,7 

Podbudowa z chudego 
betonu lub gruntu 
stabilizowanego 
cementem 

 
0,3 - 0,5 

Nawierzchnia asfaltowa 
o chropowatej 
powierzchni 

 
0,2 - 0,5 

 
Powierzchnie czołowe kraw ężników, włazów, wpustów 
itp. urz ądze ń powinny by ć pokryte asfaltem lub 
materiałem uszczelniaj ącym i zaakceptowanym przez 
In żyniera. 
 
POŁĄCZENIE MI ĘDZYWARSTWOWE 
 
Każdą uło żoną warstw ę nale ży skropi ć emulsj ą 
asfaltow ą lub asfaltem upłynnionym przed uło żeniem 
nast ępnej, w celu zapewnienia odpowiedniego 
poł ączenia mi ędzywarstwowego. 
Zalecane ilo ści asfaltu po odparowaniu wody z emulsji 
asfaltowej lub upłynniacza  podano w tablicy . 
Tablica . Zalecane ilo ści asfaltu po odparowaniu wody 
z emulsji asfaltowej lub upłynniacza z asfaltu 
upłynnionego 

 
Poł ączenie nowych warstw 

Ilo ść asfaltu po 
odparowaniu wody z 
emulsji lub upłynniacza 
z asfaltu upłynnionego   
kg/m 2 

Podbudowa asfaltowa  
Asfaltowa warstwa 
wyrównawcza lub 
wzmacniaj ąca 

0,3 - 0,5 

Asfaltowa warstwa 
wi ążąca 

0,1 - 0,3 
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Asfaltowa warstwa 
ścieralna 

 

  
Skropienie powinno by ć wykonane z wyprzedzeniem w 
czasie przewidzianym na odparowanie wody lub 
ulotnienie upłynniacza; orientacyjny czas 
wyprzedzenia wynosi co najmniej: 
8 h przy ilo ści powy żej 1,0 kg/m 2 emulsji lub asfaltu 
upłynnionego, 
2 h  przy ilo ści 0,5 ÷÷÷÷ 1,0 kg/m 2 emulsji lub asfaltu 
upłynnionego, 
0,5 h przy ilo ści 0,2 ÷÷÷÷ 0,5 kg/m 2 emulsji lub asfaltu 
upłynnionego. 
 
WBUDOWYWANIE I ZAGĘSZCZANIE WARSTWY Z BETONU  
ASFALTOWEGO   
 
Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by ć wbudowywana 
układark ą wyposa żoną w układ z automatycznym 
sterowaniem grubo ści warstwy i utrzymywaniem niwelety 
zgodnie z dokumentacj ą projektow ą. 
Temperatura mieszanki wbudowywanej nie powinna by ć 
ni ższa od minimalnej temperatury mieszanki . 
Początkowa temperatura mieszanki w czasie 
zag ęszczania powinna wynosi ć nie mniej ni ż: 
- dla asfaltu D 70 125 o C,        - dla asfaltu D 
100 120 o C, 
Zagęszczanie nale ży rozpocz ąć od kraw ędzi nawierzchni 
ku środkowi. Wska źnik zag ęszczenia uło żonej warstwy 
powinien by ć zgodny z wymaganiami podanymi w tablicy 
. 
Zł ącza w nawierzchni powinny by ć wykonane w linii 
prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi. 
Zł ącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny by ć 
przesuni ęte wzgl ędem siebie co najmniej o 15 cm. 
Zł ącza powinny by ć całkowicie zwi ązane, a 
przylegaj ące warstwy powinny by ć w jednym poziomie. 
 
BADANIA PRZED PRZYSTĄPIENIEM DO ROBÓT 
 
Przed przyst ąpieniem do robót Wykonawca powinien 
wykona ć badania lepiszcza, wypełniacza oraz kruszyw 
przeznaczonych do produkcji mieszanki mineralno-
asfaltowej i przedstawi ć wyniki tych bada ń 
In żynierowi do akceptacji. 
 
CZĘSTOTLIWOŚĆ ORAZ ZAKRES BADAŃ I POMIARÓW 
 
Częstotliwo ść oraz zakres bada ń i pomiarów wykonanych 
warstw nawierzchni z betonu asfaltowego . 
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Szeroko ść warstwy  ścieralnej z betonu asfaltowego 
powinna by ć zgodna z dokumentacj ą projektow ą, z 
tolerancj ą ± 5 cm. Szeroko ść warstwy asfaltowej ni żej 
poło żonej, nie ograniczonej kraw ężnikiem lub 
opornikiem w nowej konstrukcji nawierzchni, powinna  
być szersza z ka żdej strony co najmniej o grubo ść 
warstwy na niej poło żonej, nie mniej jednak ni ż 5 cm.  
Równość warstwy  
Nierówno ści podłu żne i poprzeczne warstw z betonu 
asfaltowego  mierzone wg BN-68/8931-04 [9] nie 
powinny by ć wi ększe od podanych w tablicy. 
Tablica. Cz ęstotliwo ść oraz zakres bada ń i pomiarów 
wykonanej warstwy z betonu asfaltowego 

Badana cecha Minimalna cz ęstotliwo ść bada ń i 
pomiarów 

Szeroko ść warstwy 2 razy na odcinku drogi o 
długo ści 1 km 

Równość warstwy 10 razy na odcinku drogi o 
długo ści 1 km 

Spadki poprzeczne 
warstwy 

10 razy na odcinku drogi o 
długo ści 1 km 

Rzędne wysoko ściowe 
warstwy 

pomiar rz ędnych niwelacji 
podłu żnej i poprzecznej oraz 
usytuowania osi według 

Ukształtowanie osi w 
planie 

Dokumentacji budowy 

Grubo ść wykonywanej 
warstwy 

3 razy (w osi i na brzegach 
warstwy) co 25 m 

Zł ącza podłu żne i 
poprzeczne 

cała długo ść zł ącza 

Krawędź, obramowanie 
warstwy 

cała długo ść 

Wygląd warstwy ocena ci ągła 

Zagęszczenie 
warstwy 

2 próbki z ka żdego pasa o 
długo ści do 1000 m 

Wolna przestrze ń w 
warstwie 

jw. 

Grubo ść warstwy jw. 

Tablica  Dopuszczalne nierówno ści warstw asfaltowych, 
mm 

Drogi i place Warstwa 
ścieralna 

Warstwa 
wi ążąca 

Drogi klasy I, 
II, III 

4 6 

Drogi klasy IV i 
V 

6 9 

Drogi klasy VI i 
VII oraz place i 
parkingi 

9 12 
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Spadki poprzeczne warstwy  z betonu asfaltowego na 
odcinkach prostych i na łukach powinny by ć zgodne z 
dokumentacj ą projektow ą, z tolerancj ą ± 0,5 %. 
Rzędne wysoko ściowe  warstwy powinny by ć zgodne z 
dokumentacj ą projektow ą, z tolerancj ą ± 1 cm. 
Ukształtowanie osi w planie  
Oś warstwy w planie powinna by ć usytuowana zgodnie z 
dokumentacj ą projektow ą, z tolerancj ą ± 5 cm. 
Grubo ść warstwy  powinna by ć zgodna z grubo ści ą 
projektow ą, z tolerancj ą ± 10 %. Wymaganie to nie 
dotyczy warstw o grubo ści projektowej do 2,5 cm. 
Zł ącza podłu żne i poprzeczne  
Zł ącza w nawierzchni powinny by ć wykonane w linii 
prostej, równolegle lub prostopadle do osi. Zł ącza w 
konstrukcji wielowarstwowej powinny by ć przesuni ęte 
wzgl ędem siebie co najmniej o 15 cm. Zł ącza powinny 
być całkowicie zwi ązane, a przylegaj ące warstwy 
powinny by ć w jednym poziomie. 
Krawędź, obramowanie warstwy  
Warstwa ścieralna przy opornikach drogowych i 
urz ądzeniach w jezdni powinna wystawa ć 3 ÷÷÷÷5 mm ponad 
ich powierzchni ę. Warstwy bez oporników powinny by ć 
równo obci ęte lub wyprofilowane oraz pokryte 
asfaltem. 
Wygląd warstwy  z betonu asfaltowego powinien mie ć 
jednolit ą tekstur ę, bez miejsc przeasfaltowanych, 
porowatych, łuszcz ących si ę i sp ękanych. 
Zagęszczenie i wolna przestrze ń w warstwie powinny 
być zgodne z wymaganiami ustalonymi w recepcie 
laboratoryjnej. 
 
15. WYKONANIE ŁAW 
 
Ławy betonowe z oporem wykonuje si ę w szalowaniu. 
Beton roz ścielony w szalowaniu lub bezpo średnio w 
korycie powinien by ć wyrównywany warstwami. 
Betonowanie ław nale ży wykonywa ć zgodnie z 
wymaganiami PN-B-06251, przy czym nale ży stosowa ć co 
50 m szczeliny dylatacyjne wypełnione bitumiczn ą mas ą 
zalewow ą. 
 
BADANIA W CZASIE ROBÓT 
Nale ży sprawdza ć wymiary koryta oraz zag ęszczenie 
podło ża na dnie wykopu.  Tolerancja dla szeroko ści 
wykopu wynosi ± 2 cm.  
 
SPRAWDZENIE ŁAW 
 
Przy wykonywaniu ław badaniu podlegaj ą: 
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Zgodno ść profilu podłu żnego  górnej powierzchni ław z 
dokumentacj ą projektow ą. Profil podłu żny górnej 
powierzchni ławy powinien by ć zgodny z projektowan ą 
niwelet ą. Dopuszczalne odchylenia mog ą wynosi ć ± 1 cm 
na ka żde 100 m ławy. 
Wymiary ław nale ży sprawdzi ć w dwóch dowolnie 
wybranych punktach na ka żde 100 m ławy. Tolerancje 
wymiarów wynosz ą: 
 - dla wysoko ści  ± 10% wysoko ści projektowanej, 
 - dla szeroko ści  ± 10% szeroko ści 
projektowanej. 
Równość górnej powierzchni ławy  sprawdza si ę przez 
przyło żenie w dwóch punktach, na ka żde 100 m ławy, 
trzymetrowej łaty. Prze świt pomi ędzy górn ą 
powierzchni ą ławy i przyło żoną łat ą nie mo że 
przekracza ć               1cm. 
Dopuszczalne odchylenie linii ław  od projektowanego 
kierunku nie mo że przekracza ć   ± 2 cm na ka żde 100 m 
wykonanej ławy. 
Przy ustawianiu kraw ężników  nale ży sprawdza ć: 
dopuszczalne odchylenia linii kraw ężników w poziomie 
od linii projektowanej, które wynosi ± 1 cm na ka żde 
100 m ustawionego kraw ężnika, 
dopuszczalne odchylenie niwelety górnej płaszczyzny  
kraw ężnika od niwelety projektowanej, które wynosi ± 
1 cm na ka żde 100 m ustawionego kraw ężnika, równo ść 
górnej powierzchni kraw ężników, sprawdzane przez 
przyło żenie w dwóch punktach na ka żde 100 m 
kraw ężnika, trzymetrowej łaty, przy czym prze świt 
pomi ędzy górn ą powierzchni ą kraw ężnika i przyło żoną 
łat ą nie mo że przekracza ć 1 cm, 
dokładno ść wypełnienia spoin bada si ę co 10 metrów. 
Spoiny musz ą by ć wypełnione całkowicie na pełn ą 
gł ęboko ść. 
 
16. USTAWIENIE KRAW ĘŻNIKÓW BETONOWYCH 
 
Ustawianie kraw ężników na ławie betonowej wykonuje 
si ę  na podsypce z piasku lub na podsypce cementowo-
piaskowej o grubo ści 3 do 5 cm po zag ęszczeniu. 
Spoiny kraw ężników nie powinny przekracza ć szeroko ści 
1 cm. Spoiny nale ży wypełni ć żwirem, piaskiem lub 
zapraw ą cementowo-piaskow ą, przygotowan ą w stosunku 
1:2. Zalewanie spoin kraw ężników zapraw ą cementowo-
piaskow ą stosuje si ę wył ącznie do kraw ężników 
ustawionych na ławie betonowej. Spoiny kraw ężników 
przed zalaniem zapraw ą nale ży oczy ści ć i zmy ć wod ą. 
Dla zabezpieczenia przed wpływami temperatury 
kraw ężniki ustawione na podsypce cementowo-piaskowej 
i o spoinach zalanych zapraw ą nale ży zalewa ć co 50 m 
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bitumiczn ą mas ą zalewow ą nad szczelin ą dylatacyjn ą 
ławy. 
 
17. WYKONANIE ŚCIEŻKI ROWEROWEJ I CHODNIKA 
 
WARSTWA ODSĄCZAJĄCA 
 
 Je żeli w dokumentacji projektowej dla wykonania 
chodnika przewidziana jest warstwa ods ączaj ąca, to 
jej wykonanie powinno by ć zgodne z warunkami 
okre ślonymi  w  „Warstwy ods ączaj ące i odcinaj ące”. 
 
PODSYPKA 
 
 Na podsypk ę nale ży stosowa ć piasek odpowiadaj ący 
wymaganiom PN-B-06712 . Grubo ść podsypki po 
zag ęszczeniu powinna zawiera ć si ę w granicach od 3 do 
5 cm. Podsypka powinna by ć zwil żona wod ą, zag ęszczona 
i wyprofilowana. 
 
UKŁADANIE CHODNIKA Z BETONOWYCH KOSTEK BRUKOWYCH 
 
 Z uwagi na ró żnorodno ść kształtów i kolorów 
produkowanych kostek, mo żliwe jest uło żenie dowolnego 
wzoru - wcze śniej ustalonego przez In żyniera lub 
Inwestora.  Kostk ę układa si ę na podsypce lub 
podło żu piaszczystym w taki sposób, aby szczeliny 
między kostkami wynosiły od 2 do 3 mm. Kostk ę nale ży 
układa ć ok. 1,5 cm wy żej od projektowanej niwelety 
chodnika, gdy ż w czasie wibrowania (ubijania) 
podsypka ulega zag ęszczeniu. 
 Po uło żeniu kostki, szczeliny nale ży wypełni ć 
piaskiem, a nast ępnie zamie ść powierzchni ę uło żonych 
kostek przy u życiu szczotek r ęcznych lub 
mechanicznych i przyst ąpi ć do ubijania nawierzchni 
chodnika. 
 Do ubijania uło żonego chodnika z kostek 
brukowych, stosuje si ę wibratory płytowe z osłon ą z 
tworzywa sztucznego dla ochrony kostek przed 
uszkodzeniem i zabrudzeniem. Wibrowanie nale ży 
prowadzi ć od kraw ędzi powierzchni ubijanej w kierunku 
środka i jednocze śnie w kierunku poprzecznym 
kształtek. 
 Do zag ęszczania nawierzchni z betonowych kostek 
brukowych nie wolno u żywać walca. 
 Po ubiciu nawierzchni nale ży uzupełni ć szczeliny 
materiałem do wypełnienia i zamie ść nawierzchni ę. 
Chodnik z wypełnieniem spoin piaskiem nie wymaga 
piel ęgnacji - mo że by ć zaraz oddany do u żytkowania. 
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Sprawdzenie podło ża polega na stwierdzeniu zgodno ści 
z dokumentacj ą projektow ą. Dopuszczalne tolerancje 
wynosz ą dla: gł ęboko ści koryta: o szeroko ści do 3 m:   
± 1 cm,  szeroko ści koryta:  ± 5 cm. 
 
Sprawdzenie podsypki  w zakresie grubo ści i wymaganych 
spadków poprzecznych i podłu żnych polega na 
stwierdzeniu zgodno ści z dokumentacj ą projektow ą 
 
Sprawdzenie prawidłowo ści wykonania chodnika  z 
betonowych kostek brukowych  polega na stwierdzeniu  
zgodno ści wykonania z dokumentacj ą projektow ą  
pomierzenie szeroko ści spoin, 
sprawdzenie prawidłowo ści ubijania (wibrowania), 
sprawdzenie prawidłowo ści wypełnienia spoin, 
sprawdzenie, czy przyj ęty dese ń (wzór) i kolor 
nawierzchni jest zachowany. 
 
Sprawdzenie równo ści nawierzchni  przeprowadza ć nale ży 
łat ą co najmniej raz na ka żde 150 do 300 m 2 uło żonego 
chodnika i w miejscach w ątpliwych, jednak nie 
rzadziej ni ż raz na 50 m chodnika. Dopuszczalny 
prze świt pod łat ą 4 m nie powinien przekracza ć  1,0 
cm. 
 
Sprawdzenie profilu podłu żnego  przeprowadza ć nale ży 
za pomoc ą niwelacji, bior ąc pod uwag ę punkty 
charakterystyczne, jednak nie rzadziej ni ż co 100 m. 
Odchylenia od projektowanej niwelety chodnika w 
punktach załamania niwelety nie mog ą przekracza ć ± 3 
cm. 
 
Sprawdzenie przekroju poprzecznego  dokonywa ć nale ży 
szablonem  
z poziomic ą, co najmniej raz na ka żde 150 do 300 m 2 
chodnika  
i w miejscach w ątpliwych, jednak nie rzadziej ni ż co 
50 m. Dopuszczalne odchylenia od projektowanego 
profilu wynosz ą ± 0,3%. 
 
 
 
18. WYKONANIE OBRZEŻY 
 
WYKONANIE KORYTA 
 
Koryto pod podsypk ę (ław ę) nale ży wykonywa ć zgodnie z 
PN-B-06050. Wymiary wykopu powinny odpowiada ć 
wymiarom ławy w planie  
z uwzgl ędnieniem w szeroko ści dna wykopu ew. 
konstrukcji szalunku. 
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Podło że lub podsypka (ława). Podło że pod ustawienie 
obrze ża może stanowi ć rodzimy grunt piaszczysty lub 
podsypka (ława) ze żwiru lub piasku, o grubo ści 
warstwy od 3 do 5 cm po zag ęszczeniu. Podsypk ę (ław ę) 
wykonuje si ę przez zasypanie koryta żwirem lub 
piaskiem i zag ęszczenie z polewaniem wod ą. 
 
USTAWIENIE BETONOWYCH OBRZEŻY CHODNIKOWYCH 
 
 Betonowe obrze ża chodnikowe nale ży ustawia ć na 
wykonanym podło żu w miejscu i ze światłem 
(odległo ści ą górnej powierzchni obrze ża od ci ągu 
komunikacyjnego) zgodnym z ustaleniami dokumentacji  
projektowej. 
 Zewn ętrzna ściana obrze ża powinna by ć obsypana 
piaskiem, żwirem lub miejscowym gruntem 
przepuszczalnym, starannie ubitym. 
 Spoiny nie powinny przekracza ć szeroko ści 1 cm. 
Nale ży wypełni ć je piaskiem lub zapraw ą cementowo-
piaskow ą w stosunku 1:2. Spoiny przed zalaniem nale ży 
oczy ści ć i zmy ć wod ą. Spoiny musz ą by ć wypełnione 
całkowicie na pełn ą gł ęboko ść. 
 
BADANIA PRZED PRZYSTĄPIENIEM DO ROBÓT 
 
 Sprawdzenie wygl ądu zewn ętrznego nale ży 
przeprowadzi ć na podstawie ogl ędzin elementu przez 
pomiar i policzenie uszkodze ń wyst ępuj ących na 
powierzchniach i kraw ędziach elementu, zgodnie z 
wymaganiami tablicy 3. Pomiary długo ści i gł ęboko ści 
uszkodze ń nale ży wykona ć za pomoc ą przymiaru 
stalowego lub suwmiarki z dokładno ści ą do 1 mm, 
zgodnie z ustaleniami PN-B-10021 [4]. 
 Sprawdzenie kształtu i wymiarów elementów nale ży 
przeprowadzi ć z dokładno ści ą do 1 mm przy u życiu 
suwmiarki oraz przymiaru stalowego lub ta śmy, zgodnie 
z wymaganiami tablicy 1 i 2. Sprawdzenie k ątów 
prostych w naro żach elementów wykonuje si ę przez 
przyło żenie k ątownika do badanego naro ża i zmierzenia 
odchyłek z dokładno ści ą do 1 mm. 
 
 
BADANIA W CZASIE ROBÓT 
 
 W czasie robót nale ży sprawdza ć wykonanie: 
koryta pod podsypk ę (ław ę)  
podło ża z rodzimego gruntu piaszczystego lub podsypki 
(ławy) ze żwiru lub piasku , 
ustawienia betonowego obrze ża chodnikowego przy 
dopuszczalnych odchyleniach: 
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linii obrze ża w planie, które mo że wynosi ć ± 2 cm na 
każde 100 m długo ści obrze ża, 
niwelety górnej płaszczyzny obrze ża , które mo że 
wynosi ć ±1 cm na ka żde 100 m długo ści obrze ża, 
wypełnienia spoin, sprawdzane co 10 metrów, które 
powinno wykazywa ć całkowite wypełnienie badanej 
spoiny na pełn ą gł ęboko ść. 
 
19. WYKONANIE WJAZDÓW 
 
WYKONANIE WARSTWY ODSĄCZAJĄCEJ 
 
 Je żeli w dokumentacji projektowej przewidziano 
wykonanie warstwy ods ączaj ącej lub odcinaj ącej to 
wykonanie tej warstwy powinno by ć zgodne z 
wymaganiami okre ślonymi w „Warstwy ods ączaj ące i 
odcinaj ące”. 
 
WYKONANIE PODBUDOWY 
 
 W zale żności od rodzaju podbudowy przyj ętej w 
dokumentacji projektowej, wykonanie podbudowy powin no 
być zgodne z podbudowa  
z kruszywa łamanego,  
 
WYKONANIE NAWIERZCHNI 
 
 Nawierzchni ę wjazdów i wyjazdów nale ży wykonywa ć 
zgodnie z wymaganiami zawartymi w  Nawierzchnia z 
kostki brukowej betonowej 
 
BADANIA W CZASIE ROBÓT 
  
W czasie prowadzenia robót Wykonawca powinien 
sprawdza ć prawidłowo ść wykonania: koryta i podło ża, 
warstwy ods ączaj ącej, obramowania nawierzchni, 
podbudowy, nawierzchni. 
 

  20. PRZEKAZANIE TERENU BUDOWY  
 
Zamawiaj ący w terminie okre ślonym w dokumentach umowy 
przeka że Wykonawcy teren budowy wraz ze wszystkimi 
wymaganymi uzgodnieniami prawnymi i 
administracyjnymi, lokalizacj ę i współrz ędne punktów 
głównych trasy oraz reperów, dziennik budowy oraz 
jeden egzemplarz dokumentacji projektowej. 
Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialno ść za ochron ę 
przekazanych mu punktów pomiarowych do chwili odbio ru 
końcowego robót. Uszkodzone lub zniszczone znaki 
geodezyjne Wykonawca odtworzy i utrwali na własny 
koszt. 
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21. ZGODNOŚĆ ROBÓT Z DOKUMENTACJĄ PROJEKTOWĄ  
 
Dokumentacja projektowa oraz dodatkowe dokumenty 
przekazane przez In żyniera Wykonawcy stanowi ą cz ęść 
umowy, a wymagania wyszczególnione w cho ćby jednym z 
nich s ą obowi ązuj ące dla Wykonawcy tak jakby zawarte 
były w całej dokumentacji. 
W przypadku rozbie żności w ustaleniach poszczególnych 
dokumentów obowi ązuje kolejno ść ich wa żności 
wymieniona w „Ogólnych warunkach umowy”. 
Wykonawca nie mo że wykorzystywa ć bł ędów lub opuszcze ń 
w dokumentach kontraktowych, a o ich wykryciu winie n 
natychmiast powiadomi ć In żyniera, który dokona 
odpowiednich zmian i poprawek. 
W przypadku rozbie żności opis wymiarów wa żniejszy 
jest od odczytu ze skali rysunków. 
Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materiały 
będą zgodne z dokumentacj ą projektow ą  
Dane okre ślone w dokumentacji projektowej b ędą 
uważane za warto ści docelowe, od których dopuszczalne 
są odchylenia w ramach okre ślonego przedziału 
tolerancji. Cechy materiałów i elementów budowli 
muszą by ć jednorodne i wykazywa ć zgodno ść z 
okre ślonymi wymaganiami, a rozrzuty tych cech nie 
mogą przekracza ć dopuszczalnego przedziału 
tolerancji. 
W przypadku, gdy materiały lub roboty nie b ędą w 
pełni zgodne z dokumentacj ą projektow ą  i wpłynie to 
na niezadowalaj ącą jako ść elementu budowli, to takie 
materiały zostan ą zast ąpione innymi, a roboty 
rozebrane i wykonane ponownie na koszt Wykonawcy. 
 
22. ZABEZPIECZENIE TERENU BUDOWY 
 
Wykonawca jest zobowi ązany do utrzymania ruchu 
publicznego na terenie budowy w okresie trwania 
realizacji kontraktu, a ż do zako ńczenia i odbioru 
ostatecznego robót. 
Przed przyst ąpieniem do robót Wykonawca przedstawi 
In żynierowi do zatwierdzenia uzgodniony z odpowiednim 
zarz ądem drogi i organem zarz ądzaj ącym ruchem projekt 
organizacji ruchu i zabezpieczenia robót w okresie 
trwania budowy. W zale żności od potrzeb i post ępu 
robót projekt organizacji ruchu powinien by ć 
aktualizowany przez Wykonawc ę na bie żąco. 
W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, 
zainstaluje i b ędzie obsługiwał wszystkie tymczasowe 
urz ądzenia zabezpieczaj ące takie jak: zapory, światła 
ostrzegawcze, sygnały, itp., zapewniaj ąc w ten sposób 
bezpiecze ństwo pojazdów i pieszych. 
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Wykonawca zapewni stałe warunki widoczno ści w dzie ń i 
w nocy tych zapór i znaków, dla których jest to 
nieodzowne ze wzgl ędów bezpiecze ństwa. 
Wszystkie znaki, zapory i inne urz ądzenia 
zabezpieczaj ące b ędą akceptowane przez In żyniera. 
 
23. OCHRONA ŚRODOWISKA W CZASIE WYKONYWANIA ROBÓT 
 
Wykonawca ma obowi ązek zna ć i stosowa ć w czasie 
prowadzenia robót wszelkie przepisy dotycz ące ochrony 
środowiska naturalnego. 
 W okresie trwania budowy i wyka ńczania robót 
Wykonawca b ędzie: 
utrzymywa ć teren budowy i wykopy w stanie bez wody 
stoj ącej, 
podejmowa ć wszelkie uzasadnione kroki maj ące na celu 
stosowanie si ę do przepisów i norm dotycz ących 
ochrony środowiska na terenie i wokół terenu budowy 
oraz b ędzie unika ć uszkodze ń lub uci ążliwo ści dla 
osób lub własno ści społecznej i innych, a 
wynikaj ących ze ska żenia, hałasu lub innych przyczyn 
powstałych w nast ępstwie jego sposobu działania.  
Stosuj ąc si ę do tych wymaga ń b ędzie miał szczególny 
wzgl ąd na: 
lokalizacj ę baz, warsztatów, magazynów, składowisk, 
ukopów i dróg dojazdowych, 
środki ostro żności i zabezpieczenia przed: 
zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych pyłam i 
lub substancjami toksycznymi, 
zanieczyszczeniem powietrza pyłami i gazami, 
możliwo ści ą powstania po żaru. 
 
24. OCHRONA PRZECIWPOŻAROWA 
 
Wykonawca b ędzie przestrzega ć przepisy ochrony 
przeciwpo żarowej. 
Wykonawca b ędzie utrzymywa ć sprawny sprz ęt 
przeciwpo żarowy, wymagany przez odpowiednie przepisy, 
na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach 
biurowych, mieszkalnych i magazynach oraz w maszyna ch 
i pojazdach. 
Materiały łatwopalne b ędą składowane w sposób zgodny 
z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone przed 
dost ępem osób trzecich. 
Wykonawca b ędzie odpowiedzialny za wszelkie straty 
spowodowane po żarem wywołanym jako rezultat 
realizacji robót albo przez personel Wykonawcy. 
 
25. MATERIAŁY SZKODLIWE DLA OTOCZENIA  
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Materiały, które w sposób trwały s ą szkodliwe dla 
otoczenia, nie b ędą dopuszczone do u życia. 
Nie dopuszcza si ę u życia materiałów wywołuj ących 
szkodliwe promieniowanie o st ężeniu wi ększym od 
dopuszczalnego, okre ślonego odpowiednimi przepisami. 
Wszelkie materiały odpadowe u żyte do robót b ędą miały 
aprobat ę techniczn ą wydan ą przez uprawnion ą 
jednostk ę, jednoznacznie okre ślaj ącą brak szkodliwego 
oddziaływania tych materiałów na środowisko. 
Materiały, które s ą szkodliwe dla otoczenia tylko w 
czasie robót, a po zako ńczeniu robót ich szkodliwo ść 
zanika (np. materiały pylaste) mog ą by ć u żyte pod 
warunkiem przestrzegania wymaga ń technologicznych 
wbudowania. Je żeli wymagaj ą tego odpowiednie przepisy 
Zamawiaj ący powinien otrzyma ć zgod ę na u życie tych 
materiałów od wła ściwych organów administracji 
państwowej. 
Jeżeli Wykonawca u żył materiałów szkodliwych dla 
otoczenia zgodnie ze specyfikacjami, a ich u życie 
spowodowało jakiekolwiek zagro żenie środowiska, to 
konsekwencje tego poniesie Zamawiaj ący. 
 
26. OCHRONA WŁASNOŚCI PUBLICZNEJ I PRYWATNEJ  
 
Wykonawca odpowiada za ochron ę instalacji na 
powierzchni ziemi i za urz ądzenia podziemne, takie 
jak ruroci ągi, kable itp. oraz uzyska od odpowiednich 
władz b ędących wła ścicielami tych urz ądze ń 
potwierdzenie informacji dostarczonych mu przez 
Zamawiaj ącego w ramach planu ich lokalizacji. 
Wykonawca zapewni wła ściwe oznaczenie i 
zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i  
urz ądze ń w czasie trwania budowy. 
Wykonawca zobowi ązany jest umie ści ć w swoim 
harmonogramie rezerw ę czasow ą dla wszelkiego rodzaju 
robót, które maj ą by ć wykonane w zakresie przeło żenia 
instalacji i urz ądze ń podziemnych na terenie budowy i 
powiadomi ć In żyniera i władze lokalne o zamiarze 
rozpocz ęcia robót. O fakcie przypadkowego uszkodzenia 
tych instalacji Wykonawca bezzwłocznie powiadomi 
In żyniera i zainteresowane władze oraz b ędzie z nimi 
współpracował dostarczaj ąc wszelkiej pomocy 
potrzebnej przy dokonywaniu napraw. Wykonawca b ędzie 
odpowiada ć za wszelkie spowodowane przez jego 
działania uszkodzenia instalacji na powierzchni zie mi 
i urz ądze ń podziemnych wykazanych w dokumentach 
dostarczonych mu przez Zamawiaj ącego. 
 
27. BEZPIECZE ŃSTWO I HIGIENA PRACY  
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Podczas realizacji robót Wykonawca b ędzie 
przestrzega ć przepisów dotycz ących bezpiecze ństwa i 
higieny pracy. 
W szczególno ści Wykonawca ma obowi ązek zadba ć, aby 
personel nie wykonywał pracy w warunkach 
niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie 
spełniaj ących odpowiednich wymaga ń sanitarnych. 
Wykonawca zapewni i b ędzie utrzymywał wszelkie 
urz ądzenia zabezpieczaj ące, socjalne oraz sprz ęt i 
odpowiedni ą odzie ż dla ochrony życia i zdrowia osób 
zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia 
bezpiecze ństwa publicznego. 
Uznaje si ę, że wszelkie koszty zwi ązane z 
wypełnieniem wymaga ń okre ślonych powy żej nie 
podlegaj ą odr ębnej zapłacie i s ą uwzgl ędnione w cenie 
umownej. 
 
28. OCHRONA I UTRZYMANIE ROBÓT 
 
  Wykonawca b ędzie odpowiedzialny za ochron ę 
robót i za wszelkie materiały i urz ądzenia u żywane do 
robót od daty rozpocz ęcia do daty zako ńczenia robót 
(do wydania potwierdzenia zako ńczenia przez 
In żyniera). 
Wykonawca b ędzie utrzymywa ć roboty do czasu odbioru 
ostatecznego. Utrzymanie powinno by ć prowadzone w 
taki sposób, aby budowla drogowa lub jej elementy 
były w zadowalaj ącym stanie przez cały czas, do 
momentu odbioru ostatecznego. 
Jeśli Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba 
utrzymanie, to na polecenie In żyniera powinien 
rozpocz ąć roboty utrzymaniowe nie pó źniej ni ż w 24 
godziny po otrzymaniu tego polecenia. 
 
29. STOSOWANIE SI Ę DO PRAWA I INNYCH PRZEPISÓW 
 
Wykonawca zobowi ązany jest zna ć wszystkie przepisy 
wydane przez władze centralne i miejscowe oraz inne  
przepisy i wytyczne, które s ą w jakikolwiek sposób 
zwi ązane z robotami i b ędzie w pełni odpowiedzialny 
za przestrzeganie tych praw, przepisów i wytycznych  
podczas prowadzenia robót. 
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